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RESUMEN

Maracaibo, capital del Estado Zulia en
la Repiiblica de Venezuela, experimentd un
significative crecimiento econémico en la
segunda mitad del siglo XIX como efecto
de la expansion y consolidacion en la re-
gion occidental del pais y nororiente co-
fombiano de un circuito agroexportador de
tanta importancia como los conformados en
torno a la Guaira y Puerto Cabello. Su
privilegiada ubicacion --entre la costa cari-
befia v la desembocadura de la extensa
cuenca del Lago de Maracaibo~ 1a convir-
ti6 en ¢l principal puerto regional, funda-
mental para dos paises: Venezuela y Co-
lombia. Entre 1830 y 1860, la produccién y
comercializacion del café andino elevd a la
Adunana de Maracaibo de un distante cuarfo
lugar al primero, entre las venezolanas que
mayores capitales movilizaron. Ei analisis
det Circwito agroexportador marabino
revela la coexistencia histérica en Venezue-
la de regiones econdmicamente autonomas,
con élites comerciales y financieras locales:
un pais aun no integrado por un mercado
nacional y débil en su unidad politica.
Consideraciones €stas de sumo interés para
la discusién y esclarecimiento del proceso
de formacién del Estado Nacional, surgi-
micnto de una clase dirigente venezolana y
consolidacion del territorio patrio.

Palabras Claves: comercio, comer-
ciantes, contrabando, circuito comercial,
produccion  agropecuaria, café, puertos,
transporte, comunicaciones, region histori-
ca, inmigracién extranjera, Maracaibo,
Zulia, Andes, Venezuela, Santander, Nue-
va Granada, Colombia, Caribe, Estados
Unidos de Norieamérica, Europa.

ABSTRACT
Maracaibo's agro-exporting circuit in
the middle of the 19th century

During the second half of the 1%th
century Maracaibo, capital city of the State
of Zulia in Venezuela, showed a significant
economic growth caused by the expansion
and consolidation of an agro-exporting
circuit in the West of Venezuela and nor-
theastern region of Colombia comparable
in importance with those established
around La Guaira and Puerto Cabello. Its
privileged location -between the Caribean
coast and the end of the extensive basin of
Lake Maracaibo- made it the principal
regional port of the greatest importance for
two countries: Venezuela and Colombia.
Between 1830 and 1860 the production and
marketing of Andian coffee raised Mara-
caibo's customhouse from a distant fourth
place to the first one among those that
mobilised greater sums of money in Vene-
zuela. The analysis of Maracaibo's agro-
exporting circuit revealed the historical
coexistence in Venezuela of economically
autonomous regions with local commercial
and financial elites: a country not yet inte-
grated by a home market and with a weak
political unity. These considerations are of
the greatest interest in the discussion and
elucidation of the formation process of the
national state , the emergence of a venezue-
lan ruling class, and the consolidation of
the home territory.
Key words; Commerce, merchants,
smuggling, commercial circuit, agricultural
production, coffee, ports, transport, com-

munication, historical region, foreign
inmigration, Maracaibo, Zulia, Andes,
Venezuela, Santander, Nuecva Granada,

Colombia, Caribe.
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El Circuito Agroexportador Marabino
a mediados del siglo XIX

Germén Cardozo Galué~

aracaibo, después de Caracas, capital de la Republica, fue la loca-
lidad venezolana que mayores transformaciones y un mas rapido
crecimiento experimentd en la segunda mitad del siglo XIX.

Concluidas las guerras de independencia, en no mas de cincuenta afios la
apacible aldea, que muy poco habia crecido durante la Colonia, se convirtio
en ciudad: triplicd su poblacidn aproximandose a los 40.000 habitantes; figu-
r6 su Aduana en el segundo lugar de las estadisticas mercantiles, luego de La
Guaira; emergio una ambiciosa élite comercial y financiera promotora de los
primeros Gremio Mercantil y Camara de Comercio fundados en Venezuela
(1878); el movimiento de su activo puerto y el incremento de capitales im-
pulsé la creacion, también pionera en el pais, de la Compaiiia de Seguros
Maritimos (1880) y de la banca privada, el Banco de Maracaibo, (1882).

Solidos edificios y elegantes caserones, llenos de colorido y vistosamente
decorados, reemplazaron a las pardas y endebles construcciones colomales;
el espacio urbano crecid y se embellecid con plazas y alamedas, un mercado
parcialmente cubierto, Teatro de marcado gusto francés, Palacios de Gobier-
nos y Legislativo, hospitales y Anfiteatro Anatémico para los avanzados es-
tudios de medicina; la iniciativa privada Ia convirtié en la primera ciudad ve-
nezolana en disfrutar de la novedosa energia eléctrica; su expansion exigio
poner en servicios tres lineas de tranvias,

Sus cada vez mas frecuentes nexos con los Andes y el extranjero introdu-
jeron las ventajas y eficiencias del ferrocarril y de la navegacion a vapor; es-
tablecimientos educativos, asociaciones culturales y de todo tipo, periddicos

" Sintesis del ensayo Maracaibo v su regién histdnea. El circuito agroexportador (1830--1860),
Maracaibo, Universidad del Zulia, 1991, 313 pag
" Doctor en Historia. Centro de Estudios Histéricos. Universidad del Zulia, Venezuela
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e imprentas se multiplicaron; la nueva clase dirigente se abri6 a los gustos,
usos y costumbres de las principales capitales europeas y norteamericanas.

Estos cambios, ocurridos en un lapso relativamente corto, fueron el efecto
normal de la expansién, desarrolfo y consolidacion en el occidente venezola-
no de un circuito agroexportador e importador de efectos manufacturados e
industriales, cuyo control en términos operativos habia asumido Maracaibo
desde su formacion en el periodo colonial. El motor lo constituyo la activi-
dad comercial estimulada por el creciente intercambio Atlantico que siguio a
la Revolucion Industrial; se vieron igualmente favorecidos por la estratégica
situacion del puerto de Maracaibo, entre la costa caribefia y la desembocadu-
ra de un extenso lago de 12.780 kilémetros cuadrados de superficie que
ofrecia comunicacion expedita hacia una de las regiones del pais mas abun-
dante en recursos exportables con mas importantes mercados.

Fueron agentes fundamentales de este comercio el sector dirigente nativo,
algunos espafioles que por las caracteristicas inherentes al proceso de eman-
cipacién en la provincia de Maracaibo conservaron bienes y prestigio, y el
aporte en capitales, dinamismo y relaciones mercantiles de inmigrantes brita-
nicos, franceses, italianos, norteamericanos y alemanes, en particular, la
prosperidad de este sector y los recursos fiscales, que aunados modificaron a
la ciudad y mejoraron la calidad de vida, provinieron esencialmente de la
explotacion directa o a través del comercio de las dreas productivas de los
Andes, sur del lago de Maracaibo y valle de Clcuta, en Colombia. Caso
frecuente en América latina de un centro urbano que crecio a expensas de su
periferia o hinterland rural, pero con un crecimiento limitado, a su vez, por
su condicién periférica dependiente en relacion a los centros del capitalismo
europeo y norteamericano y por las exigencias fiscales e ingerencia politica
del centralismo de los gobiernos caraquefios, en la capital de la Republica.

El analisis regional de estos factores, materia del presente articulo, sin
perder de vista su estrecha relacion dialéctica con méas amplias esferas de
decisién econdmica y politica, enriquece la comprension del siglo XIX que,
en términos del proceso histdrico, representd la importantisima etapa de
transformacion de las aisladas sociedades provinciales de la Colonia en la
moderna Venezuela.

Un largo transito hacia la definicién e instrumentacion del Estado Nacio-
nal cuyo surgimiento v efectiva presencia historica es prudente buscarlos en
la segunda o tercera década del siglo XX, pues como demuestra este ensayo
a medida que nos adentramos en el pasado de los pueblos, ciudades, munici-
pios y estados de nuestro pals, se confirma la vision de una Venezuela mul-
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tiple, no integrada, mosaico de regiones y microregiones, con caracteristicas
econémico—sociales, politicas y culturales especificas y diferenciables, a las
que sélo unieron débiles hilos juridicos y administrativos, manejados con
dificultad cons tante y creciente desde las distintas capitales ~Bogota, Santo

Domingo o Caracas—.

La region histérica marabina

Durante un periodo de larga duracion, de casi cuatro siglos, factores natu-
rales como la inmensidad de la hoya hidrografica del Lago de Maracaibo, el
aislamiento originado por las escarpadas cumbres andinas y la lejania de los
principales centros administrativos (Bogota y Caracas); méas otros de indole
social como la implantacion por parte del colonialismo y capitalismo euro-
peos de una economia agroexportadora, fuertemente atada a traves de su
circuito comercial a los mercados internacionales, convirtieron al occidente
de Venezuela en una region mediterrdnea, en un espacio con especificidad y
ritmo histérico propios, diferenciable, en cuanto a su dindmica y caracteristi-
cas fundamentales, del resto de los conjuntos regionales vecinos, tanto vene-
zolanos como colombianos.

La documentacion vy literatura histérica producida, desde el siglo XV1y a
lo largo del resto del periodo colonial y siglo XIX, por viajeros, funcionarios
reales, geografos, agentes mercantiles y politicos pondero la antiguedad e
importancia de los nexos econdmicos y socioculturales que unian a los dife-
rentes paisajes humanos de la cuenca geografica del Lago de Maracaibo, y a
éstos con las vecinas areas caribefias y neogranadinas.

Esta unidad geoeconomica fue ain perctbida y resaltada por P.L. Bell
cuando, en 1922, iniciada ya la explotacion petrolera, escribia en su informe
para el Departamento de Comercio de los Estados Unidos de Norteamérica.
"El Distrito Comercial de Maracaibo... incluye los Estados Zulia, Trujillo,
Mérida y Tachira. El comercio del Distrito, conjuntamente con el de Cacuta,
regidon de Colombia, es controlado por los principales comerciantes de Mara-
caibo... Los exportadores americanos, interesados en extender sus operacio-
nes comerciales al Distrito de Maracaibo, procederan bien si consideran este
territorio como a una unidad separada, dividida del resto de Venezuela"’

Idéntica recomendacion formulé a los historiadores en 1979 en relacion al
estudio del occidente de la actual Venezuela®. Para destacar lo especifico de

' Venezuela: a commercial and industrial handbook, p. 181 v 232
? German Cardozo Galug, "El Zulia: su region historica”.
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este proceso, diferenciarlo del que se produjo en el resto del pais y subrayar
lo vinculante dentro de su espacio, opteé por calificarlo con el nombre de
Region histérica, a la cual defini de este modo para el caso concreto del
occidente venezolano: un area con caracteristicas historicas comunes, pro-
ducto de la lenta gestacion y fraguado de vinculos econémicos y sociocultu-
rales entre los paisajes humanos que la componian, y del predominio e in-
fluencia de una ciudad que actud como centro jerarquizante: Maracaibo; una
region nodal aglutinada durante un periodo de larga duracién, que generod un
espacio social con especificidad propia.

La red de relaciones comerciales, resultante de la apropiacion y explota-
cién agropecuaria de la cuenca lacustre con propositos colonialistas, surgio
como criterio para determinar la extension y fronteras de la region en la cual
se presumia un proceso historico diferente al de los espacios o formaciones
histéricas colindantes: las Gobernaciones de Caracas y del Virreinato de la
Nueva, Granada.

Los limites de los actuales Estados Zulia, Trujillo, Mérida y Tachira, y de
las jurisdicciones fronterizas del Departamento Norte de Santander (Co-
lombia) sefialaron los confines aproximados del circuito interno agroexporta-
dor, que giraba sobre las facilidades de comunicacion brindadas por el Lago
de Maracaibo y rios afluentes, y se abria a las transacciones ultramarinas con
el norte de la actual Colombia, el Caribe, Europa y la costa este de Nortea-
mérica. la direccién de los flujos mercantiles, mternos y externos, patentizd
el comportamiento nodal de la region y sefialo al puerto de Maracaibo como
su centro y eje del intercambio con el exterior.

El papel decisivo del Lago de Maracaibo, cuya cuenca hidrografica acercod
y sirvio de eje a la actividad productiva y demas relaciones humanas, y el
progresivo afianzamiento de la ciudad puerto de Maracaibo como centro
nodal de aquel espacio han fundamentado su denominacién como Region
histérica marabina, concepto esencialmente heuristico, sin fundamento ni
connotacion juridico—politica o de dominio, que ha permitido abordar el es-
tudio de las relaciones economicas, sociales, politicas y culturales de la ciu-
dad-puerto de Maracaibo con sus espacios vecinos y definir la region a la
cual histéricamente estuvo mayormente vinculada.

Cabalgando sobre estas iniciales hipétesis de trabajo, se han producido di-
versos ensayos que reconstruyen y demuestran en profundidad el proceso de
formacion y desarrollo de la Region historica marabina, del siglo XVI al
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XVIIE.

Las guerras de independencia y la separacion de Venezuela de Colombia
en 1830 pusieron a prueba la cohesion de la region historica: mientras Mara-
caibo y sus jurisdicciones de la costa lacustre permanecian bajo el dominio
espafiol, las provincias andinas suscribieron la causa emancipadora; el terri-
torio de la antigua Provincia de Maracaibo fue dividido en lo administrativo y
originé a las de Trujillo y Mérida; finalmente, la disolucién de Colombia le-
vanto barreras aduanales v policiales en las areas fronterizas con la Nueva
Granada.

Sin embargo, estos hechos y decisiones no afectaron a la unidad historica
de la regioén. En décadas posteriores, la reactivacion del circuito agroexpor-
tador, impulsado por la creciente demanda del comercio mundial en expan-
sion, integrd progresiva y solidamente por mas de un siglo las areas produc-
tivas andinas, del norte neogranadino y planicies del Lago de Maracaibo. El
obstaculo fundamental, las comunicaciones, fue resuelto a medida que la
demanda del café se impuso en el mercado internacional: la navegacion a
vapor, los ferrocarriles y el telégrafo acortaron las distancias entre los cen-
tros productores y de distribucion, y facilitaron un mayor flujo humano por
todo el occidente. Maracaibo, donde se habia residenciado una poderosa
minoria de extranjeros, socios y representantes de los capitales europeos y
norteamericanos, agrego a su condicion de emporio comercial la de centro
financiero de primer orden.

Durante el Gltimo tercio del siglo XIX, la unidad historica de la Region
marabina experimentd un mayor fraguado. Indicadores de esta etapa del
proceso, cuyo estudio en profundidad apenas se inicia, lo constituyen: la
creciente consolidacidn e independencia del aparato productivo relacionado
directamente con los principales mercados mundiales; el surgimiento de una
élite mercantil y financiera; la esporadica eclosion de movilizaciones politicas
y armadas con la finalidad de defender y consagrar la autonomia del Estado
Zulia frente al absorbente centralismo del Poder Publico residenciado en Ca-
racas.

¥ Lieana Parra Grazzina. “Proceso de formacién de la provincia de Mérida, la Grita v cindad de
Maracaibo 1574-16767.

Belin Vasquez de Ferrer. Bl puerto de Maracaibo: elemento estructurante del espacio social
marabino (siglo XVIII).
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Algunas reflexiones sobre la naturaleza de la unidad generada por el pro-
ceso historico en la Region marabina permitiran una mejor comprension del
alcance y utilidad heuristicos de este enfoque metodologico en el caso de la
historia venezolana.

Se la percibe, ante todo, como unidad por complementaridad. El proce-
so productivo, adecuandose al condicionamiento geografico, definid dos
espacios claramente diferenciables en cuanto actividad econémica dominante,
caracteristicas de la estructura social, modo de vida y cultura: las subregio-
nes lacustre y andina, que se complementaron para dinamizar el circuito
agroexportador.

Se trat6, ademas, de una unidad impuesta: por los sistemas colonial y
capitalista que definieron su participacion en la economia mundial como area
agroexportadora; por el caricter dependiente y desigual de las relaciones que
se establecieron entre Maracaibo v su hinterland, entre el centro financiero,
monopolizador del transporte y comercializacion, y la periferia regional des-
capitalizada; por el aislamiento geografico que oblig6 a los Andes y al nores-
te neogranadino a depender del lago y Maracaibo para comunicarse y co-
merciar con el resto de Venezuela y el exterior. -

Una region historica, por lo tanto, que se revela portadora de una wnidad
precaria, fragil, aunque haya alcanzado un alto grado de cohesion a fines del
siglo XIX. Este postrer rasgo definitorio ayuda a explicar, entre otros he-
chos v coyunturas del proceso: la aceptacion sin réplica de la division en
provincias que sufriera la Region marabina luego de la independencia; el
débil apoyo de los estados andinos a los movimientos autonomistas liderali-
zados por Maracaibo; su répida y definitiva desestructuracion al ceder el
circuito agroexportador ante el empuje de la industria petrolera, en el segun-
do tercio del siglo XX, y lograr los Andes vias alternas para comunicarse con
el resto del pais y el exterior.

En fin, unidad funcional y diversidad estructural: la primera, evidenciada
por la presencia y caracteristicas que asume el proceso productivo y de dis-
tribucién como circuito agroexportador e importador de bienes industrializa-
dos; la segunda, como resultado de la conformacion histdrica de unidades o
regiones menores, en cuanto a su delimitacion espacial, con rasgos sociopo-
liticos y culturales propios: trujillana, boconense, meridefia, tachirense, ma-
rabina, perijanera, gibraltarefia, zuliera, etc. El reto para la historiografia que
se ocupa del occidente del pais consiste en la identificacion y reconstruccion
historica del proceso intrinseco a cada uno de estos espacios sociales, en su

11
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relacion dialéctica con las regiones vecinas, en especial con el centro hege-
monico marabino y Venezuela. '

En este articulo, sin mas pretension que aproximarme al meollo del asun-
to, me ocupo de la wmidad funcional de la Region Marabina, tal como se
descubre en la documentacidn de los Archivos de Maracaibo, capital del Es-
tado Zulia. Por esta limitacion, en cuanto a la consulta de fuentes primarias
del resto del conjunto regional, la diversidad estructural es un permanente
sobreentendido cuyo sefialamiento y reconstruccion no van mas alla de grue-
sos pincelazos. Pero ahi esta; en el futuro, su estudio enriquecera, y quizas
modifique, este intento de comprension historica del occidente de Venezuela.

El Circuito agroexportador marabino: formacién y desarrolio

Las mas recientes investigaciones sobre el occidente de la actual Venezue-
la han permitido identificar como sustento basico de la unidad histérica de la
Region marabina a un circuito agroexportador, revelador a su vez de un
complejo mercado regional interno, cuya etapa de formacion debe datarse en
el vltimo tercio del siglo XVI, su expansion y desarrollo a partir del XVII y
su fraguado en las Gltimas décadas del XIX. A su debilitamiento y desestruc-
turacion, durante el segundo tercio del presente siglo, contribuyeron la ex-
plotacion petrolera mas otros factores como la apertura de nuevas vias de
comunicacion desde los Andes hacia los puertos del Centro del pais y la baja
en los precios del café.

Con base en las referidas investigaciones, mas mi propia reelaboracién,
trazaré los rasgos fundamentales del que considero deberia llamarse Circuito
agroexportador-marabino, y sefialaré los efectos que originaron las diferen-
tes etapas de su formaeion, desarrolio-y consolidacion sobre la sociedad re-
gional.

Una oportuna advertencia. La organizacion en el occidente de la actual
Venezuela de un circuito agroexportador necesariamente debe plantearse
dentro del proceso historico iniciado milenios antes de la preserncia espafiola.

Aunque se carece de estudios avanzados sobre las particularidades del re-
lacionamiento hispano-- indigena en este espacio, las investigaciones de Ma-
rio Sanoja e Iraida Vargas® prueban la existencia, a lo menos desde principios
de la era Cristiana, de dindmicos y crecientes vinculos econémicos y cultura-
les entre los asentamientos indigenas de la cuenca del Lago de Maracaibo y

! Gens [Boletin de la Sociedad Venezolana de Arquedlogos). Caracas, 1983, num2.
Iraida Vargas Arenas, Arqueologia, Ciencia y Sociedad
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los pobladores del Noreste colombiano que dieron origen a "una extensa red
de contactos e intercambios... para la distribucion de materias valiosas y arte-
factos... asi como para el comercio de articulos perecederos: sal, pescado,
pieles de animales, mantas... Tal red de intercambio, habria necesitado y
permitido la transferencia de conceptos magico—religiosos: ritos sobre el
culto a los muertos, ritos de fertilidad o curacion, etc., que de clerta manera
garantizaban un nivel de compatibilidad en las relaciones de subordinacion o
complementaridad que podrian establecerse entre unidades sociopoliticas
tribales avanzadas como las cacicales [del Norte de Colombia] y unidades
sociopoliticas igualitarias como las aldeanas [del Lago de Maracaibo]"".

Similares contactos se dieron con la comunidades indigenas de los Andes
venezolanos y los correspondientes al ramal este colombiano. Seria, pues,
recomendable que en futuras investigaciones sobre este vital periodo se tra-
bajara en torno a la hipétesis de un proceso de poblamiento y explotacion
hispano que tuvo como piso operativo no a un espacio ocupado por primiti-
vas tribus aisladas —como lo describe la historiografia tradicional- sino a una
region histdrica caracterizada por la "relativa unidad de sus antiguas socie-
dades indigenas”, en opinién de Marjio Sanoja’; una regién, por Jo tanto, en
la cual las antiguas rutas y nexos intertribales constituirian Ia matriz que sir-
vio de base y facilitd la formacion de un circuito agroexportador.

El abastecimiento de la flota menor que tocaba en Cartagena de Indias,
necesitada, entre otros alimentos, de harinas, bizcochos y jamones para la
navegacion de retorno hacia las Antillas y Espafia, constituyd el estimulo
externo que impulso la formacion, en el Gltimo tercio del siglo XVI, de un
circuito agroexportador en el occidente de la actual Venezuela, territorio que
en su mayor parte como jurisdiccion de la Provincia de Pamplona y luego
como Provincia de Mérida dependio de la Audiencia de Bogota. Luego se
afiadirian tabaco, cacao, cueros vy otras mercaderias. Internamente fue esti-
mulado por la necesidad de proveer a los pobladores hispanos de textiles,
armas, herramientas de trabajo, aceite, vinos, etc.

En un primer momento de esta etapa el circuito fue plurinodal:  dos
puertos del lago, Moporo y Gibraltar, y un tercero fluvial, Zulia, operaban
como centros de acopio e intercambio con Cartagena de Indias, Santo Do-
mingo y Sevilla. Progresivamente, el puerto de Maracaibo se impuso como
unico centro nodal: su estratégica ubicacion en el area de contacto entre las

* Gens, nim 2, pag. 66-67
b, p.54
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comunicaciones maritimas y lacustres favorecio este proceso; las presiones y
manejos politicos de los marabinos hicieron el resto.

Varios fueron los efectos que sobre este espacio social origino la forma-
cion del circuito agroexportador; fundamentales y definitivos los cambios
operados en relacién al periodo prehispanico: exploracion y apertura de la
red vial matriz, que se conservaria sin mayores modificaciones hasta media-
dos del siglo XIX, y su integracion a las principales rutas de la Provincia de
Pamplona, proceso fundacional y ocupacion del espacio sobre los ejes co-
municacionales que enlazaban el circuito; despojo y apropiacién por parte de
los conquistadores y colonizadores hispanos de las tierras productivas andi-
nas y costa oriental del Lago de Maracaibo, y su destino a la produccion de
excedentes; surgimiento de relaciones de produccion esclavista y serviles,
con mano de obra africana y mestiza; definicion de un sector dirigente que

conjugaba propiedad de la tierra y de la fuerza productiva, control del co- ;

mercio y autoridad publica; imposicion definitiva del puerto de Maracaibo
como centro axial del circuito agroexportador, hecho que precipito en 1676
la unificacion administrativa del occidente y llanos surorientales de la actual
Venezuela bajo la denominacion de "provincia de Mérida, La Grita v ciudad
de Maracaibo", dependiente de la Real Audiencia de Santafé de Bogota, y la
inmediata designacién de Maracaibo como capital de la extensa Provincia;
definicion de la base territorial y limites de la Region historica marabina, que
empieza a configurarse durante estos afios; desde entonces considero apro-
piada calificarla asi por el papel decisivo que en un principio tuvo el Lago de
Maracaibo, cuya cuenca hidrogréfica acerco y sirvio de eje comunicacional a
la actividad productiva y al comercio’.

La segunda etapa, de expansion y desarrollo del Circrito agroexportador
marabino, se inicid a mediados del siglo XVII. La impulsaron desde el ex-
terior los cambios en la politica econdmica de la Monarquia espafiola; mayor
interés en los productos agropecuarios (cacao en especial), la libertad de
comercio y el contrabando. Desde el interior de la Region marabina dinami-
z0 el circuito la demanda de géneros y efectos suntuarios para las minorias
dirigentes en ascenso. Estas circunstancias sefialan un primer momento en
esta etapa de desarrollo que se extendid hasta mediados de la década de
1820, al finalizar el dominio espafiol.

Durante este periodo el comercio estuvo controlado por los vascos y lue-
go por catalanes; se efectuaba con la mayor parte de los puertos espafoles,

7 Heana Parra Grazzina, Ob. cit.
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con Veracruz, Santo Domingo, Cuba, Puerto Rico, con las colonias extranje-
ras amigas a través del Curazao y Santo Tomas, y con las enemigas o neutra-
les mediante el contrabando, que normalmente reportaba mayores beneficios
para los comerciantes marabinos que la actividad legal.

El desarrollo del circuito agroexportador origind significativos cambios en
la Region marabina: Se reactivo el proceso de ocupacion del espacio, en el
altimo tercio del siglo XVIII, y surgieron nuevas fundaciones en las méarge-
nes de los rios Escalante y Zulia—Catatumbo, con la finalidad de pacificar
definitivamente a las étnias motilonas y facilitar, asi, el libre acceso y explo-
tacién de las areas de mayor dinamismo en los valles de San Cristobal y Cu-
cuta; se destaco por su mayor poder economico y participacion en la estruc-
tura politica, la minoria dirigente, los "notables”, con residencia en Maracai-
bo y principales poblados andinos; el creciente interés de Espafia en una ex-
plotacién agropecuaria rentable, mas la ingerencia del sector dirigente y au-
toridades de Caracas, originaron importantes modificaciones de la base terri-
torial, limites y administracion de la Region marabina: la inclusion de la
Provincia de Maracaibo, que habia formado parte del virreinato de la Nueva
Granada, en la Comandancia General Maritima de Caracas (1742), y su
agregacion a la Capitania General de Venezuela (1777), medidas que fueron
gjecutadas bajo la permanente impugnacion y protesta del sector dirigente
marabino con el apoyo del cucutefio y bogotano, para quienes fa cuenca del
Lago de Maracaibo representaba una tradicional ruta expedita en la comuni-
cacion y comercio con Espafia y el extranjero. Estas desavenencias y con-
tradicciones con el sector dirigente caraquefio, el interés por conservar y
aumentar el control sobre la actividad agroexportadora y manifiestas ten-
dencias autondmicas hicieron que Maracaibo no suscribiera la declaraciéon de
independencia, y jugara, hasta el Gltimo momento del proceso emancipador
(1823), la carta de triunfo de la Monarquia.®

Sellada Ia independencia, en 1823 se inicid para la Region marabina un
segundo periodo en esta etapa de desarrollo de su circuito agroexportador.
Las facilidades ofrecidas a los extranjeros, primero por los gobiernos de Co-
lombia y luego por Venezuela, constituida ésta en Replblica a partir de
1830, atrajeron hacia sus puertos un creciente nimero de comerciantes y
hombres de negocio europeos y norteamericanos, cuya activa presencia se
dejo sentir principalmente en Maracaibo, pero que se extendié hacia Cacuta,
San Cristobal y los mas apartados rincones de la regién.  Procedian, mayor--

¥ Belin Vasquez de Ferrer, Ob.Cit
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mente, de las Antillas inglesas, danesas y holandesas, con tradicion y expe-
riencia en el trafico del Caribe y hacia Europa. La masiva desaparicion de los
agentes mercantiles espafioles, que habian monopolizado el circuito, les
permitid ocupar y controlar, casi de inmediato, las redes de comercializacion
internas y externas del occidente venezolano.

Comercio del Lago con los Andes a mediados del siglo XiIX

Separada Venezuela de Colombia, en 1830, la Constitucion de la nueva
Republica devolvid a las provincias occidentales su autonomia administrativa
(desde 1823 habian integrado el Departamento del Zulia con capital en Ma-
racaibo). Internamente, la Provincia de Maracaibo fue subdividida en los
cantones de Maracaibo, Perija, Zulia, Gibraltar y Altagracia; la de Trujillo en
Trujillo, Carache, Escuque y Bocono; y la de Mérida en Mérida, Mucuchies,
Ejido, Bailadores, La Grita, Lobatera, San Cristébal y San Antonio.

Desde una perspectiva geografica, economica y humana, la Region ma-
rabina podria considerarse integrada para la época por dos subregiones, a
considerar historicamente como mas reales que las divisiones administrativas:
las tierras llanas y costas del Lago, pertenecientes en su casi totalidad a la
Provincia de Maracaibo; y las cumbres, valles y piedemonte andinos de las
provincias de Trujillo, Mérida y jurisdiccidén de Clcuta en la Nueva Granada.
En la primera, que denomind subregion lacustre, los puertos de Altagracia,
La Ceiba, Gibraltar, Santa Rosa, Zulia, Los Cachos y otros menores, consti-
tuyeron con Maracaibo el eje que agilizo el giro del Circuito agroexportador
marabino. Eran acceso y escape del segundo paisaje, al cual llamo  subre-
gion andina: asiento de las principales reas productivas, granero del conjun-
to regional y estimulo creciente para los intercambios con el exterior. A lo
largo del siglo XIX se desarrollé una especializacién cada vez mayor de las
caracteristicas economicas correspondientes a una y otra subregion, de modo
que cabria hablar de una relativa division regional del trabajo con un espacio
mas intensivamente destinado a la produccion de excedentes y otro a su
transporte y comercializacion.

La subregion andina representaba unos 30.000 kilometros cuadrados, un
tercio de la superficie de la region marabina. Era el area mas poblada: con
unos 110.000 habitantes de un total también aproximado de 150.000. La
poblacion se distribuia en {os distintos cantones con cierto equilibrio, sin que
sobresaliera alguna de sus cabeceras.

La produccién, fundamentalmente agricola sobre la base de pequefias
propiedades con mano de obra familiar, se concentraba en los valles y vegas
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formados por los rios Motatan, Chama, Torbes, Tachira y el Zulia a su paso
por territorio neogranadino.

Un somero andlisis de los informes presentados al gobierno de José An-
tonio Paez, en 1831, por los gobernadores de las provincias de la Region
marabina permite establecer con claridad cuatro areas productivas: la truji-
lana, con importantes sembradios de trigo y maiz; la meridefia, cuyas tierras
estaban dedicadas basicamente al trigo y a la cafia de azucar, las. proximida-
des de Bailadores, con siembras de tabaco; y el eje San Cristébal-Cuacuta,
abundante en café, cafia de azucar y cacao. Desde los poblados y caserios
més Temotos en las cuatro areas mencionadas, esta diversificada produccion
se volcaba sobre Escuque, Mérida, Bailadores y Ctcuta, convirtiendo a estas
localidades en mercados principales y centros de acopio. De estos lugares se
extraia hacia los puertos en cl Lago y sus afluentes para ser embarcada a
Maracaibo, de donde la mayor parte de los productos se reexportaban hacia
los mercados antillanos, europeos y norteamericanos’.

El mercado intra—regional habia operado poco después de las guerras de
independencia sobre la base del intercambio de la produccion agricola de la
subregién andina con la sal, aguardiente y artesanias (velas, calzado, som-
breros, etc.) de Maracaibo. De carnes y animales de silla se abastecian los
Andes en los llanos de Barinas y Apure, Maracaibo y Costa Norte del Lago
de Valledupar, Santa Marta y Provincia de Coro'".

E! comercio extranjero afecto este mercado en varios modos: tendid a li-
quidar la artesania local con la introduccion de manufacturas del exterior,
principalmente inglesas; frend algunos cultivos como el del trigo que abaste-
cia el consumo andino y de la subregion lacustre, incapaz de competir en
precios con el importado, por el encarecimiento que implicaba su dificultosa
transportacion; y, finalmente, acentud la especializacion en ciertos cultivos
de demanda tradicional en los mercados europeos: tabaco, azicar y cacao, o
relativamente nuevos como el café que se extendid e impuso en Trujillo y
cantones tachirenses. "

Los contactos comerciales de las areas productivas andinas entre si eran
escasos y si se comparan con su comunicacion con las costas del lago y Ma-
racaibo. Aquellos se realizaban por un camino de recuas que desde Escuque
hasta Ciicuta atravesaba de noreste a suroeste fos valles del Motatan, Chama,
Mocoties, La Grita, Torbes v Tachira. Por la fragosidad de los terrenos y

Academia Nacional de la Historia: Las estadisticas de Ias provincias en fa época de Pier.
4] . - o . -
Agusiin Codazzi, Resumen de la Geografia de Venczuela, Tomo I, pig. 145
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elevacion de los paramos, este eje vial, utilizado desde fines del siglo XVI

31gu1endo rutas indigenas, no ofrecia a "los. comerciantes segura y expedita
“ comunicacion,

; Por estas barreras naturales Y, la necesadad de surtirse de algunas merca-
derias del exterior como ropa, vinos, instrumentos de labranza y aceite, des-
de los comienzos de la ocupacidn espafiola cada una de las areas productivas
busco su propia salida al Lago de Maracaibo, originando asi un sistema vial
en paralelo que terminaba en los puertos del Lago o sus afiuentes. Estas
condiciones impuestas por ¢l medio dificultaron el mercado y los contactos
entre las areas andinas, y condicionaron su progresiva articulacion y depen-

 dencia de la subregién lacustre, y en especial de Maracaibo.

La subregion lacustre fue por cuatro siglos la zona de forzoso contacto
de los andes venezolanos y valles de Cucuta con el resto del pais y con el
exterior. Otro paisaje, otro mundo de relaciones econémicos y humanas. En
el centro, dominando todos los horizontes y actividades, el Lago: enorme

-superficie de 12.780 kilémetros cuadrados que separaba y a un mismo tiem-
‘po acercaba a sus pobladores riberefios y andinos. :

Su poblacion, poco mas de un tercio del total de la Region marabina,
apreciada como se dijo en unos 150.000 habitantes para 1840, tendia a con-
‘centrarse en los puertos de Maracaibo, Altagracia, Gibraltar, San Carlos del
-Zulia y Perij4, tnica localidad no riberefia de importancia.

_ - A diferencia de la subregion andina, poseia un centro urbano que se des-
‘tacaba; Maracaibo, con unos 15.000 habitantes que representaban et 50% de
Jla subregion y el 20% de la Regién marabina, el resto de los poblados no
pasaba de 2.000. Habian surgido en paisajes con dificiles condiciones para la
subsistencia, como necesarios puntos de contacto entre la subregion andina y
Maracaibo.

- El analisis de un "Cuadro estadisnco de la Provincia de Maracaibo", for-

-mado por el gobierno local el afio 1838, descubre dos diferentes areas pro-
ductivas en la subregion lacustre (de menor significacion, desde luego, que
‘las andinas) segun el uso preferente de las tierras, condicionado por las ca-
-racteristicas de suelo y clima: la del norte —cantones Maracaibo y Altagra-
cia— con cultivos de algodén, sembradios de cocoteros y crianza de ganado;
la del centro y Sur —cantones Perija, Gibraltar y Zulia—~ con cafia de azlcar,
‘cacao, platano y café''. Un tercer espacio, el suroccidental, correspondiente

"' Archivo General de Ia Nacion. Scccion del Tnterior v Justicia, Adfio 1838, torno CLXXXI. fol
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" en su mayor parte al cantén Zulia, permanecié improductivo hasta principios
del siglo XX, a causa de las extensas zonas pantanosas y la presencia de los
indigenas motilones.

Ft café, producto que comenzaba a disputar el cacao el primer lugar en las
exportaciones regionales, no representd un aliciente para los agricultores de
esta subregion, cuyas tierras no podian competir en calidad y extension con
las trujillanas y tachirenses. En cambio, el algodén de creciente demanda en
el mercado inglés, llegd a crear lisonjeras esperanzas (ue no se concretaron
ante 1a competencia del sur de Norteamérica. La ganaderia si llegd a consti-
tuir un renglén nada despreciable en el norte de la subregion lacustre por la
proximidad del puerto de Maracaibo desde donde se embarcaban cueros,
principalmente, hacia las Antillas, Europa y Norteamérica.

No obstante las facilidades que brindaba el Lago, los puertos menores, al
igual que los centros de acopio en la subregion andina, no se comunicaban
entre si: todos tenian por tnico norte a Maracaibo. Este llamativo hecho,
que mejor revela y enfatiza la importancia regional de la capital de la Provin-
cia, afectaba a todas las esferas de la vida cotidiana de aquellos pueblos. En
1836, en un intento por descentralizar al poder judicial, se procedié a dividir
la Provincia de Maracaibo en dos circuitos: el Norte, con los cantones de
Maracaibo, Perija y Altagracia, fijindose la residencia del juez en Maracaibo;
el del Sur, con los cantones de Gibraltar y Zulia, y el juez en San Carlos. La
protesta generalizada fue inmediata. La prensa de Maracaibo exponia: "
nuestros cantones wingin comercio, ninguna relacion tienen entre si; el
trdfico de cada uno de ellos es con la capital. En ella tienen todos los veci-
nos de Gibraltar, Zulia, Perija y Altagracia sus agentes, en ella encuentran
los recursos de que en los otros cantones se¢ carece... "2

Tanta fuerza hizo esta argumentacion que el gobierno establecio la resi-
dencia de los dos jueces jen la propia Maracaibo!: uno en la parroquia de la
Catedral, o matriz, a cargo de los asuntos judiciales de los cantones Maracai-
bo, Altagracia y Gibraltar; el segundo en Santa Béarbara para atender lo con-
cerniente a esta parroquia, a la de San Juan de Dios y a los cantones Perija y
Zulia,

Identificadas las dos subregiones que se destacaban en el espacio social
marabino y sus correspondientes areas productivas. paso a caracterizar [os

12 N . L . .
El Constitucional de Maracaibo, 3 de julio de 1838, num. 21, las cursivas en ¢f exto son
nuestras
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rasgos fundamentales de la red comercial que unia al Lago con los Andes -
conformado al que he denominado Circuito agroexporiador marabino.

Este circuito operaba, a mediados del siglo XIX, al ignal que en los tres
siglos anteriores, sobre la base estructurante de un sistema de puertos lacus-
tres y fluviales que servian de depdsito y transbordo entre las areas producti-
vas de los valles y piedemonte andinos y el puerto de Maracaibo.

La importancia creciente de la produccién y comercializacion del café ha-
bia desplazado a las tradicionales localidades de Gibraltar y Zulia como
puertos intermedios entre la subregion andina y Maracaibo. En su lugar se
destacaban la Ceiba y el eje Los Cachos-la Horqueta (sobre el rio Zulia) -
como salidas naturales de las areas trujillanas y tachirense, respectivamente.
De hecho, estos puertos movilizaban para 1851 un 84% de los frutos que se
introducfan anualmente al puerto de Maracaibo, café en su casi totalidad™

A medida que éste se afianzaba como principal producto de exportacion
regional, La Ceiba y los Cachos— la Horqueta se consolidaron como puertos
de intercambio del comercio lacustre, constituyéndose a su vez en centros de
vastos "hinterlands", de los cuales dependian sus areas productivas y pobla-
dos para los contactos econémicos y comunicacion con Maracaibo y el exte-
T10T1.

PUERTOS PRINCIPALES DE LA SUBREGION
LACUSTRE QUE REMITEN GENEROQS Y FRUTOS A
LA ADUANA DE MARACAIBO ENERO-JUNIG 1851

LOS CACHOS -
20.97%

OTROS
2.47%

ZULIA
6.39%

LA CEIBA
44.85%

LA HORQUETA
12.08%

GIBRALTAR
6.45%

FUENTE: AHZ, 1850, T. 12
* VOLUMEN REMITIDO

" “Libro en que s¢ lievan las cargas sujetas a pagar el derecho de consumo prineipiado el 1o de
Julio hasta el fin de junio del afio econdmico de 1850-185]" Archivo Histérico del Zulia, afio
1850, tomo 12, legajo 23.
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. Aunque en cantidades insignificantes, el café se exportaba ya a fines del
siglo XVIII de las jurisdicciones trujillanas hacia Maracaibo y Espafia'®. A
artir de la década de 1840, su produccion y comercializacion experimento
un acelerado crecimiento hasta llegar a alcanzar para el primer semestre de
1851 un volumen de 1.395.686 kilogramos la exportacion del grano por el
puerto de la Ceiba*®

VOLUMEN UOE LOS FRUTOS INTRODUCIDOS EN LA

ADUANA DE MARACAIBO DESDE LOS PUERATOS DE
LA CELBA, LOS CACHOS Y LA HORQUETA

ENERO - JUNIO 1851

PANELA
5.90%

i
! GUEROS
f 5.48%

24
L/ CACAD
4.13%

FUENTE: AHZ, 3850, t, 12

= Artesanias, arroz, azficar, dulcas
verduras, melaza, sombraros, tabace

Al igual que en el resto del territorio andino, el café se cultivaba en uni-
dades productivas basadas, principalmente, en el trabajo familiar. La oferta
de mano de obra adicional, necesaria en los tiempos de cosecha, se mantuvo
constante en los Andes, a diferencia de la region norcentral donde las revuel-
tas y guerras civiles diezmaban o hacian huir a la poblacion.

En cuanto a los mecanismos crediticios empleados para obtener recursos
econdmicos que permitieran levantar las cosechas y procesar el café hasta
colocarlo en los mercados intermedios y finalmente en Maracaibo, las fuentes
sobre [a época y recientes estudios especializados parecen sugerir un tipo de
financiamiento que tuvo como garantia la cosecha, mediante el anticipo de
dinero y mercancias:

El gran comerciante establecido en los pueblos coinpraba los hienes de
produccion y consumo necesarios a las compaiiias comerciales de Mara-

* José Domingo Rus, Maracaibo a principios del siglo XTX, pag.270
¥ Cfr. cita 13 :
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caibo que exportaban café. De este modo, él estaba atado a los comercian-
tes de Maracaibo por la misma suerte de vinculo que él imponia a los co-
merciantes y productores de menos importancia... Un préstamo abierto
mediante una venta de mercancias por una firma de Maracaibo por efemplo
al 6 6 12% anual de interés llegaria ol productor, a través de intermedia-
rios, a un interés mensual del 1.5 al 3%. El préstamo podia ser reembolsa-
do con el caf?, desde el productor a través del comerciante local al comer-
cio de Maracaibo'’®.

No de otro modo, complejo y generador de profundas brechas sociales :
entre los grandes comerciantes radicados en Maracaibo y los intermedios y .
cosecheros andinos, pudo funcionar el sistema crediticio en un espacio eco-
némico donde las dreas productivas estaban muy retiradas y eran de tan di-
ficil acceso vial desde el puerto que concentraba el café para su exportacion.

Realidad muy distinta a la que rodeé las actividades de produccion, y co-
mercializacion del café en la region norcentral. En aquel espacio, la proximi- .
dad a Puerto Cabello y la Guajira de los valles donde se cultivaba las hizo
mas faciles; menos desiguales las relaciones entre comerciantes y agricultores
y frecuente la identificacion de ambos papeles en una sola persona o familia.

Estas diferencias entre las regiones occidental y norcentral, en cuanto a la
produccion y comercializacidn agricolas en general , deben seriamente pon-
derarse a la hora de analizar, durante ¢l siglo XIX, los procesos sociales y
politicos en uno y otro espacio. Confirman estos rasgos diferenciales la per- -
cepcion de un pais, Venezuela, segmentado en regiones con su ritmo y di-
namica propios, vinculadas por débiles estructuras administrativas, alejadas
geograficamente por la inexistencia de una red vial integradora, y dialéctica-
mente contrapuestas por la especificidad de sus particulares procesos histéri-
cos de larga duracion: una caricatura de Estado sin Nacion.

Como hecho resaltante en las actividades productivas y de distribucion
relacionadas con el 4rea trujillana cabe destacar la identificacion del primer
indicio de inversion extranjera en la Region marabina, segiin lo permiten
afirmar las fuentes localizadas hasta el momento. Al frente de tal iniciativa
figuré Alexandre Boyer, comerciante y hombre de negocios de origen fran-
ces, quien habia arribado a Maracaibo hacia 1827,

Boyer representd a un consorcio de empresarios que organizd dos expe-
diciones con mas de trescientos inmigrantes franceses que arribaron a Mara-
caibo en 1838, adquirié en 1844 la propiedad de los terrenos e instalaciones
de la Aduana de la Ceiba, contrato por 54.000 pesos la reparacion del cami-

* William Roseberry, Coffee and Capitalism in the Venezuelan Andes, p 84
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S
no de La Ceiba, a Trujillo en 1846, invirtié 200.000 pesos para el estableci-
miento en Punta de Palmas de maquinarias a vapor para aserrar madera, mo-
ler trigo, procesar aceite de coco y desmotar algodon. Finalmente, en 1847
se constituy® en Paris como la "Sociedad Francesa en Maracaibo", con un
capital de 375.000 pesos, con el propdsito de hicitar ante el gobierno venezo-
lano el otorgamiento de un privilegio exclusivo para establecer buques de
vapor en el Lago de Maracaibo y sus principales rios afluentes’”.

Las areas productivas del sur de la Regién marabina —La Grita, Lobatera,
San Cristébal, San Antonio y Cicuta— aunque las mas apartadas de Jas costas
caribefias, constituyeron el "hinterland" mas activo de su circuito agroexpor-
tador.

Sin los inconvenientes viales que confrontaban la Provincia de Tryjillo y
norte de la meridefia, derivados de los accidentados terrenos montafiosos y
planicies pantanosas, las operaciones de intercambio mercantil prosperaron,
ininterrumpidamente, durante el periodo de dominacién espafiola y primeras
décadas republicanas, y alcanzaron su maximo nivel de crecimiento en el
ltimo tercio del siglo XIX y principios del XX,

La arteria fluvial del Catatumbo y su afluente el Zulia, navegables durante
la mayor parte del afio, permitia el acceso de las embarcaciones que trafica-
ban el Lago hasta muy cerca de los principales centros de acopio y mercados
locales. lLos caminos de herradura que conducian de éstos hacia los puertos,
discurrian por terrenos con declives poco pronunciados que facilitaban el
desplazamiento de las cabalgaduras. Estas ventajas en la transportacion ha-
cia que cada carga —saco o fardo donde se portaban los frutos y mercancias—
pesara diez arrobas (115 kgs), dos mas que las convenidas para su conduc-
cion en el resto de los Andes.

En el primer semestre del afio de 1851, de las areas productivas que ro-
deaban el eje San Cristobal ~Cucuta salieron hacia Maracaibo por los puertos
de los Cachos, la Horqueta y Zulia 2.198.075 Kgs. de frutos-diversos, de los

"7 Exposicién que dinge Alexandre Boyer 4 la Comision de la Cdmara del Senade. Caracas, 5 de
mayo de 1852, En: Archivo Historico del Zulia, afic 1852, tomo &, feg. 21, fol 4040V

Contrate celcbrade entre el Gobermador de la Provincia de Maracaibo, Aniceto Serrano, vy el
empresario Alexandre Bover. Maracaibo, 1o de agosto de 1846, En: Archive Historico del Zulia,
afio 1846, tomo 22, leg. 13,

Exposicion que Alexandre Boyer dirige a la Camara de Representantes del Congreso de la
Repiblica. Caracas, 4 de mavo de 1852, En: Archive Historico del Zulia, afio 1852, 1omo 8, leg.
21, fol 23 30V,
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cuales 1.385.922,5 fueron de café; le seguian en importancia cacao y pane-
la'®,

A falta de informacidén mas detallada sobre las transacciones comerciales
entre Maracaibo y el que he convenido en denominar “hinterland" o area
productiva dependiente del eje portuario Los Cachos— La Horqueta, resumo
a continuacion los estimados que proporcionaba el comerciante francés
Alexandre Boyer en la documentacién que citaramos anteriormente'”.

Para mediados del siglo XIX, las transacciones mercantiles entre Maracai-
bo y los puertos del area sur del Lago se podian calcular anualmente en un
promedio de 5.750.000 kgs. De éstos, 4.600.000 kgs representaban el vo-
lumen de los frutos exportados hacia Maracaibo: si se duplican las cifras
sefialadas por la estadistica oficial y citadas con anterioridad, se podra obser-
var que se aproximan bastante al estimado Boyer; los 1.150.000 Kgs. restan-
tes correspondian a las mercancias venezolanas y extranjeras que se introdu-
cian con destino a los cantones del sur de la Provincia de Mérida v jurisdic-
ciones fronterizas de la Nueva Granada.

De los 4.600.000 kgs. de frutos que se exportaban hacia el puerto de Ma-
racaibo, destinados en su casi totalidad a la reexportacién al extranjero,
3.565.000 kgs. procedian de territorio venezolano y 1.035.000 de la Nueva
Granada. De la produccién venezolana el 96.7% (correspondiente a los
cantones Lobatera, San Cristobal y San Antonio) era llevado por tierra hasta
el puerto neogranadino de los Cachos. La casi totalidad, pues, de la pro-
duccién venezolana de los cantones sur de la Provincia de Mérida pasaba
forzosamente la frontera hacia la Nueva granada para luego reingresar a Ve-
nezuela.

En el flujo comercial inverso— desde Maracaibo hacia el sur del Lago— del
1.150.000 kgs. de sal y mercancias nacionales y extranjeras, 690.000 kgs. se
consumian en la Nueva Granada.

El "hinterland" del sur de la Region marabina, e] mas activo dentro de su
circuito comercial, fiie por consiguiente un "hinterland" internacional  Su
red de produccion y distribucion se extendia sobre un amplio espacio, dividi-
do casi en partes iguales por la frontera entre la Nueva Granada y Venezuela,
limite constituido en este sector principalmente por el curso del rio Tachira.

"Libro en que se llevan las cargas sujetas a pagar cl derecho de consumo principiado ¢l 1 de julio
hasta el fin de junio def afio econdmico de 1850—1851" Archive Historice del Zalia, afio 1850, tomo
12, leg.23.

¥ Exposicién que dirige Alexandre Boyer a la Comision de la Camara del Senado. Caracas. 5 de
mayo de 1852, Archivo Historico del Zulia, afio 1852, tomo 8, leg. 21, fol. 31v=32v
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.. Desde los comienzos de la dominacioén hispanica, y por tres siglos, la po-
placion ocupé la totalidad de aquel espacio se mantuvo unida y acrecento
constantemente sus vinculos socioecondmicos endogenos y con Maracaibo,
mas alla y por encima de la vicisitudes politicas y sucesivas divisiones admi-

nistrativas.
La agregacion, en 1777, de la Provincia de Maracaibo a la Capitania Ge-

neral de Venezuela originé problemas de carécter aduanal para el funciona-
miento econémico de los productores y comerciantes que operaban en este
espacio. Luego, las guerras de independencia y la separacion en 1830, de
Venezuela de la Reptiblica de Colombia , que condujo al surgimiento de un
limite internacional, crearon condiciones tendientes a dificultar cada vez mas
ja comunicacién y contactos comerciales entre las comunidades fronterizas,
al paso que factores exogenos como la creciente vinculacion de la Region
marabina a los mercados extranjeros aumentaba la necesidad de que estas
4reas funcionaran mas articuladamente.

Durante el siglo XIX, el eje vial fluvio-lacustre conformado por los rios
Zulia—Catatumbo y Lago de Maracaibo continué ofreciendo a los poblados
neogranadinos del oriente de la provincia de Santander la mejor alternativa
para sus operaciones comerciales con Europa y los Estados Unidos de Nor-
teamérica; a su vez, el puerto de Los Cachos, en la Nueva Granada, se con-
virtié —como va se dijo— en salida tnica de los cantones del sur de la provin-
cia de Mérida. -

A uno y otro lado de la frontera convivia el sector productivo mas impor-
tante de la Regién marabina, y uno de los mas significativos del pais. Si se
toman en cuenta los datos aportados con anterioridad, sobre volumen de los
intercambios v caracteristicas de la red comercial, se puede afirmar que el
espacio de este conjunto subregional ubicado en territorio hoy venezolano
constituia su principal area productiva, y el correspondiente neogranadino el
centro de las operaciones mercantiles. X )

En 1832, el gobierno venezolano expidio un decreto que reglamentaba el
comercio de Venezuela con la Nueva Granada por su frontera terrestre. Ma-
racaibo fue declarado puerto de depdsito para el comercio de transito hacia
la Nueva Granada, Este decreto implico el ticito reconocimiento y acepta-
¢cidon por parte de las nueva republica de la presencia historica de esta subre-
gion que durante siglos se habia conservado unida en su actividad producti-
va: si Venezuela no facilitaba a esta parte de la Nueva Granada la importa-
cion a través del puerto y Lago de Maracaibo, era de esperarse que a su vez

27



ANUARIO DE HISTORIA REGIONAL Y DE LAS FRONTERAS No. 1

el vecino pais le cerrara el paso por su territorio -via Cucuta al puerto de
Los Cachos— a los productos venezolanos de las jurisdicciones tachirenses.

La presencia de una frontera sélo constituyo un problema en la medida en
que los gobiernos de uno y otro pais trataron de interferir en el proceso pro- .
ductivo, afectando su unidad y complementaridad soctoeconomica. El neo-
granadino procuré con persistencia, aunque sin resultados inmediatos ni a
mediano plazo, facilitar la comunicacién de los valles préximos a Cucuta con :
los puertos del rio Magdalena para evitar la prolongada dependencia —cast :
tres siglos— de la via Zulia—~Catatumbo— Lago de Maracaibo; el venezolano -
propicid, no con mas éxitos que el vecino pais, la apertura de caminos hacia
el rio y puerto de La Grita para obviar el obligado paso por territorio neo- -
granadino de la produccion agropecuaria de San Cristobal en ruta hacia Ma-
racaibo. Frente a estas iniciativas, débiles "perse" al quererse llevar adelante
en areas muy alejadas del control oficial, se alzaron también la antiguedad e -
intereses del sector dirigente local residenciado en el eje San Cristobal-
Cucuta, vinculado por negocios y lazos familiares de larga data, y cuyo enri-
quecimiento y capacidad de acumulacién estuvieron estrechamente ligados a -
la condicion fronteriza de su area operativa.

Residencia en San José de Cucuta, el sector dirigente estaba constituido,
fundamentalmente, por comerciantes europeos: ingleses como Guillermo
Greenhope, Santiago Fraser, Enrique Weir, Guillermo Baland, Carlos Lolley,
Jorge Mac—-Gregor, Miguel Jhonson y Jacobo Mills; los franceses Juan José
Saulez y Francisco Bousquet; los italianos José Maria Antomarchi, Minos -
Santi, Juan Antonio Spanochia, Blas Pocaterra, Emilio y Elbano Massey,
Agustin y Andrés Berti, Giuseppe y Benedicto Anselmi, David y Benedicto
Bruno, Esteban Piombino, Antonio Murci, Sebastian Querubini y César
Martelli®. Ligados familiarmente o en virtud de asociaciones comerciales
con los europeos radicados en Maracaibo, controlaban la extraccion de fru-
tos -principalmente café- cueros y artesanias en mas de las tres cuartas
partes del 4rea venezolana, e introducian géneros y mercancias secas.

En mayor namero que los extranjeros, residian en Cacuta centenares de
venezolanos. Compartian con aquellos y con los nacionales, por expresa
disposicion de las leyes neogranadinas, importantes cargos en la educacion,
obras pablicas y aun en el ramo judicial, donde frecuentemente figuraban
como “jurados" en lo criminal y en procesos electorales. Para fines de la

* F. Febres Cordero, Del antiguo Cicuta, p.490-492
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década de 1860, en un lapso de cinco afios se habian residenciado en Clicuta

751 venezolanos®'.

En el afio de 1833, el gobierno neogranadino establecié en Cucuta una
Aduana para garantizar "la percepcion de los derechos de importacion sobre
Jas mercancias de transito"”>. Por parte del venezolano no se tomé igual
provision, quedando de momento, la frontera abierta a todo género de irregu-
laridades como se lee en la siguiente nota periodistica de 1841:

El trafico mercantil... foca va en un desorden escandaloso: los comercian-
fes venezolanos efercen su industria sin garantias, y el lesoro ptiblico se
desfalca en una suma considerable; tanto mal proviene de que en el Tdachira
no hay un resguardo gue cele el contrabando. Los conterciantes de Ciicuta,
venezolanos y granadinos, hacen sus introducciones por este pueric
(Maracaibo), llegan a San José, y no teniendo alli sus mercaderias la de-
manda que ellos necesitan, inmediatamente enfardelan y pasan al Tachira,
de suerte que pagan los derechos de importacion en fa Nueva Granada y
venden en Venezuela. Introducir por la Aduana de San José es va un célcu-
lo mercantil, por dejar a los industriales la libertad de vender en ambos
estados; lo que no sucede si importan directamente en Fenezuela, pues la
Nueva Granada tiene un resguardo bien montado en la frontera; ef comer-
cio de San Antonio, San Cristébal y Lobatera se hava prostituido, anonada-
do y los comerciantes perjudicados de una manera sensible. El gobierno
calla, y los males crecen, y crecerdn hasta el extremo de que por la Aduana
de Ciicuta se surta toda la provincia de Mérida y aun la de Trujillo™

Atendiendo a estos reclamos, el Congreso de la Republica aprobo el es-
tablecimiento de una Aduana en San Antonio del Tachira y dio el gjecttese,
el 4 de mayo de 1842, a la primera "Ley sobre comercio de Transito de Ve-
nezuela con la Nueva Granada"**.

Segun esta ley, el puerto de Maracaibo fue confirmado como "puerto de
depdsito™ para el comercio con la Nueva Granada; las mercancias y efectos
que en el puerto de Maracaibo se declarasen para el consumo de la Nueva
Granada no pagarian derecho alguno de importacion, transito ni otro nacio-
nal. Para evitar que los productos declarados de transito se vendieran en
territorio venezolano, el gobierno instrumento los siguientes controles: los

I Informe del Cénsul de Venezuela en San José de Cihcuta, IM. Catalan, al Muustro de
Relaciones Exteriores. Cucuta, 1871. En: Archive Histérico del Zulia: afio 1871, tomo 11, legajo
15

* Idem

* La Mariposa. Maracaibo, 2 de Julio de 1841, Namero 3]

* "Memoria de Hacienda" del afio 1843. En: Recopilacion de Leyes de la Repiblica de
Venezuela, tomo 11, p. 125-127.

29



ANUARIO DE HISTORIA REGIONAL Y DE LAS FRONTERAS No. 1

fianza correspondiente para el pago de su importe como si se tratase de pro-
ductos que fueran a ser consumidos en Venezuela; para su conduccién hacia
la Nueva Granada que debia hacerse a través de la Aduana de San Antonio
del Tachira, al comerciante se le entregaba una "guia", en la cual figuraban la
clase, cantidad, medidas, peso y valor de las mercancias. En un plazo maxi-
mo de cien dias, estaba en Ia obligacion de hacer constar mediante una
"tornaguia” la introduccién de las mercancias en la Aduana de San Antonio;
a la presentacién de este documento, la Aduana de Maracaibo devolvia al
importador la totalidad del monto de los derechos cancelados.

Simiar proceder debia seguir el comerciante en el acto de pasar sus mer-
cancias de San Antonio hacia la Nueva Granada. La "tornaguia", expedida
por ¢l jefe de la Aduana de Cucuta y certificada por el agente consular vene-
zolano, debia presentarse en San Antonio en e término de diez dias contados
desde el momento en que se habia expedido la "guia",

Para la extraccién de mercancias de las aduanas de Maracaibo y San An-
tonio se concedia a los comerciantes un plazo de 180 dias, vencido el cual se
haria efectivo el cobro de todos los derechos de importacion.

El siguiente cuadro da una idea de Ia importancia de los capitales movili-
zados durante las décadas de 1830 y 1840 a través del comercio de transito.

Valor de las mercaderias importadas
- por el Puerto de Maracaibo y de transito hacia la Nueva Granada

~ . 25
en ios afios econdmicos que se expresan

Afio Valor
18341835 110.666 pesos
1835-1836 67.500 pesos
1836-1837 107.234 pesos
1844-1845 118.432 pesos
1845-1846 92.851 pesos
1846-1847 135.337 pesos

El siguientes texto, tomado del informe que presentara en 1845 el admi-
nistrador de la Aduana de San Antonio del Tachira al Secretario de Hacien-

* Para los afios 1834 a 1837: El Constitucional de Maraeaibo. Maracaibo, 10 de noviembre de
1837, niimero 57, 1844-1847: Memorias de Hacienda de los respectivos afios
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da. amplia la comprension de las operaciones mercantiles que se efectuaban a
; 'n’o y otro lado y a traves de la frontera, caracteristicas y dimension del con-
ando, y como beneficiaba a San Antonio la presencia del resguardo:

Todavia el consumo de estos pueblos limitrofes a la Nueva Granada es en
mucho de las tiendas de Cieuta, porgue ya por las relaciones mercantiles
de ventas ¥ cambios, y yva por habito, las mercancias para el uso se com-
pran en las tiendas del Rosario v San José v las introducen de contrabando
con mucha facilidad, ast porgue las cantidades son pequeiias coma por las
diversas vias de comunicacion.

rab

Miicho ha hecho no obstante la circunstancia de venir a San Antonio las

cargas, porque, estande ya agul, los comerciantes abren sus almacenes, v

no sélo se surten los detalladores sino los consumidores y se ve que vienen

a comprar a esta villa muchos de la Nueva Granada, utilizindose en estas

operaciones el fomento de San Antonio, aun cuando todas las cargas de un

comerciante volvieran a la Nueva Granada a pagar alli sus derechos, va

por si o por venta que hubiesen hecho algunos; pues las rentas municipales

se ufilizan del derecho de patente, los duefios de casas por sus arrendamien-

tos, y los sirvientes domésticos v las costumbres, contribuvendo todo a dar

movimiento comercial y social a un pueblo que principia a ser el punic de

concentracion de cambios a que ha estado y estd Hamado por su situacion y

agricultura™.

Pero no todos pensaban como el administrador de San Antonio; ya la re-
cién estrenada Aduana contaba con detractores:
... la pretensién para que no vengan aqgui las cargas es contra los intereses
de Venezuela porque, ademids de concluirse las operaciones que he indica-
do, el contrabando se aumeniaria con mengua de los derechos de importa-
cion, v disminuirian también las tiendas con perjuicio de los municipales,
volviende San Antonio a su inercia y nulidad social”

Todo parece indicar que esta oposicion a la existencia de un resguardo
aduanal en San Antonio tenia su origen en los intereses del comercio cucute-
fio, que desde esta poblacion controlaba hacia ya varias décadas las opera-
ciones de introduccidén v extraccion de frutos, géneros y capitales a uno y
otro lado de la frontera, especialmente en los cada vez mas productivos
cantones del sur de la provincia de Mérida, donde consecuentemente surgia
un sector con mayor poder adquisitivo, segun informaba en 1846 el adminis-
trador de la aduana tachirense.

* "Memoria de Hacienda, 1846". En: Tomus L. Camille Batalla, Historia de las Finanzas
Pablicas en Venezuela, Tomo V, p. 213-216
*"Ibidem, p. 389 -
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... Es sabido que Ciicuta es el lugar del cambio, es la bolsa y desde liego
se puteden calaitlar los derechos de lo que alli se vende para el consumo de
San Antonio, Lobatera y San Cristébal de veinte a treinta mil pesos, calcu-
lando que los treinta y dos mil habitantes de los tres cantones compren unos
con otros dos pesos cada uno; pasando con frecuencia viajeros de La Grita
v los llanos de quienes el mds miserable compra un pariuelo, y el més rico
un camison, un pantalén y una casaca, no olvidando lo que introducen de
contrabando los canastilleros y pulperos. Como se ve la suma es de consi-

-

deracion, ..

A principios de la década de 1850, el creciente contrabando hacia los
cantones tachirenses de mercaderias que habian sido declaradas como de fﬁ
transito hacia la Nueva Granada , originé fuertes presiones sobre el go-
bierno caraquefio para que éste decidiera la suspension del comercio ha-
cia el pais vecino. El contrabando se veia favorecido por la disminucion ;
de los derechos de importacion neogranadinos y su aumento en Venezue-
la. '
Ante los persistentes rumores de que el poder gjecutivo decretaria el cierre
del comercio de transito, el mas importante sector del comercio maracaibero
dirigi6 al Presidente de la Reptiblica una representacién de fecha 5 de octu- -
bre de 1853, para advertir sobre las fatales consecuencias que tal resolucion
produciria en la regién marabina y en el pais. El texto de la representacion
comenzaba con esta patética admonicion: "Amenazado de muerte el comer-
cio de Maracaibo por la medida que se anuncia "%,

La némina de los firmantes de la representacién que a continuacion se
produce, todos plenamente identificados en la estadistica comercial del pe-
riodo como¢ los mas importantes introductores y exportadores, es un claro
indicador de la gravedad de la situacién para la economia marabina, y como
efectivamente ¢l circuito agroexportador funcionaba principalmente con las
operaciones que se realizaban en la subregion del Zulia-Catatumbo y areas
productivas vecinas de los cantones tachirenses y Cicuta. Ellos eran: Felipe
S. Casanova , José Antonio Montovio, Manuel Aranguren, J'W. Johnston,
Pascual Casaux, Swift Penny y Cia., Grow y Fuhrhop, Ellingius y Jurgensen,
Graf'y Schon, Roncajolo Giovannetti y Cia., Augusto Link, G. Cook y E. de
Pinna y Cia.

Los autores de la representacion consideraban que la extincién del co-
mercio de transito acarrearia también graves perjuicios para la generalidad de
la poblacién de la provincia.

* Ihidem
* Archivo Histérico del Zadia: afio 1833, lomo 7, legajo 9, folic 186.
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e
. .. el comercio de esta plaza...seria reducido a nulidad sin el trdnsito para
lo Nueva Granada porque se disminuirian los medios de subsistencia de la
.mayor parte de la poblacion que vive del trabajo que le oﬁ-ece aquel irdfi-
co, y porgue la navegacion de los rios Catatumbo y Zulia se sostiene con
bugques y marineros venezolanos; porque los productos de aquella republica
transitan por este puerto y pagan derechos de exportacion cuando se envian
al extranjero; porque en reciprocidad la Nueva Granada perniite el Iransito
de nuestras abundantes producciones de la frontera para que puedan apro-
vecharse de la navegacion del Zulia, tan poco dispendiosa, los cantones
San Cristébal, Tachira, ete. Que careciendo de puerto propio en lerritorio
venezolano seria imposible, no existiendo el transito reciproco enviar sus
importantes producciones a este puertfo, por donde se exportan y van a
competir a los mercados extranjeros; porque nuestra rica produccion de
sales perderia su importancia, perdiendo el mercado de la Nueva Granada,
y porque, en fin, serian desde luego improductivas todas las industrias de
un orden inferior a las cuales da vida y movimiento el comercio de transi-

r030

Segun la representacion, el creciente contrabando por el Tachira solo po-
dria ser enfrentado mediante el aumento de los controles oficiales en la adua-
na de San Antonio v medidas de caracter nacional:

...estos abusos no son derivados del comercio de transite: no, sino que pro-
vienen de que los empleados, de acuerdo con los especuladores, defrauden
las rentas permitiendo el contrabando...El estimulo al contrabando por el
Tdchira mds que por otra parte proviene exclusiva y consiguiente de la di-
ferencia de los derechos de importacion entre este Estado y el de la Nueva
Granada, En aquella Reptiblica se van disminuyendo gradualmente los de-
rechos. Al revés que en Venezuela, se aumentan todos los ailos, siguiendo
un principio opuesto al de nuestras necesidades, y al de la libertad comer-
cial, proclamado hasta en los pueblos de gobiernos oligdrquicos”™

El 12 de mayo de 1854, el Congreso de la Republica derogd la primera
Ley sobre comercio de transito con la Nueva Granada en consideracion de
que aquelia habia "traido graves inconvenientes en su gjecucion, porque el
sistema que lo organiza es deficiente y perjudicial a los intereses de Venezue-
[a"*?. La nueva ley autoriza la continuacion del comercio de transito con la
Nueva Granada tnicamente por Maracaibo y Ciudad Bolivar; este puerto
habia sido habilitado en 1848.

En lo concerniente al comercio de transito por Maracaibo, la Ley de 1854
elimind a San Antonio del Tachira como aduana intermedia, y redujo a sesen-

* Thidem
* Ibidern
* Recopilacion de leves de 1a Repiblica de Venezuela. Tomo U1, p. 209-210
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ta dias el plazo en el cual debia ser presentada la "tornaguia” de la aduana de
San José de Cucuta; establecid el impuesto de un 10% sobre el valor de las
mercancias que se declarasen de transito y conservo los procedimientos es-
tablecidos anteriormente para los efectos de la expedicidn de la "guia" en
Maracaibo.

La confrontacion permanente, por mas de medio siglo, entre los intereses
locales y los del pais —expresado ademas de los hechos citados en una cons-
tante modificacion de las leyes que regian el comercio de transito y en nume-
rosos testimonios oficiales y de la prensa de la época— evidencian cémo en el
espacio econdmico en torno al Zulia —Catatumbo los procesos de produccion
y distribucién, los de mayor peso dentro del circuito agroexportador marabi-
no, prosperaron conjuntamente con un creciente comercio ilegal, que se
constituy6 posiblemente en la principal y mas importante fuente de acumula-
cién de capital a uno y otro Jado de la frontera. En este periodo debe ubicar-
se el establecimiento y proliferacion de las redes de contrabando fronterizo
que se han extendido y complejizado en la época actual.

Procesos sociohistoricos como los resefiados descubre y aclaran las bases
de la unidad regional, configurada a lo largo de tres siglos; autorizan para
extender los limites de la region marabina mas alld de la frontera internacio-
nal con la Nueva Granada; y permiten explicar importantes manifestaciones
a nivel de la supra estructura, hasta ahora ignoradas o tratadas con ligereza.

En efecto, sectores dirigentes locales (principalmente residenciados en
Maracaibo, San Cristobal y Ctcuta) en varias oportunidades trataron de con-
vertir esta concrecion creciente de las redes y nexos del circuito agroexpor-
tador marabino en un proyecto politico que lo dotara de unidad y autonomia
administrativa v lo elevara al rango de Estado o Republica independiente.

Por el lado venezolano, semejante discurso fue repetido desde las inter-
venciones, en 1814, del Diputado a las Cortes de Cadiz por la provincia de
Maracaibo, José Domingo Rus, en pleno proceso de las guerras de indepen-
dencia: solicitaba la elevacion de la provincia a Capitania General, indepen-
diente de Caracas, y la anexion a ese territorio de las jurisdicciones de Rio
Hacha, Coro, Carora, Pamplona, Valles de Cucuta, Salazar de las Palmas y
San Faustino™; y consecutivamente a lo largo del siglo XIX se amenazo con
la separacién de Venezuela o el retorno a la Nueva Granada, siempre que se
hacia oneroso u originaba trabas para el funcionamiento de la economia y el

¥ José Domingo Rus, Maracaibo a principios del siglo XIX
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ejercicio del poder el peso del cada vez mas aplastante centralismo caraque-

fio.
E Pero de todas estas propuestas e intentos la que mejor ilustra estas inicia-
" tivas separatistas, en cuanto a su justificacion y alcance, provino de la Nueva
" Granada. El 18 de marzo de 1858, el General Vicente Herrera, Presidente del
Estado Santander, propuso al Congreso de la Nueva Granada, reunido en
aquella oportunidad para discutir la organizacién territorial y constitucional
de 1a Republica, la creacion del "Estado Soberano del Zulia". Argumentaba al
General Herrera:

Estos pueblos [de los valles de Ciiemta], como Ud. sabe, estdn separados de
los demds del Estado por extensos desiertos y serranias dsperas e intransi-
tables, que se desprenden de los Andes Orientales...y mientras que se en-
cuentra por la topografia asi aislada del resto de la Repiblica, el Zulia que
corre a orillas de sus tierras pone a Clcuta con inmediata y facil conuni-
cacion con Maracaibo.. Maracaibo es el mercado de Cicuta: alli vende lo
que produce, alli compra lo que necesita, v alil estan sus relaciones de
Jamilia y de amistad v de comercio, y sus intereses se hallan totalmente
identificados con los de Maracaibo, en términos que puede decirse que Ma-
racaibo y'San José son una sola cindad.

De aqui nace que Ciicuta se afecte con todo lo que gfecta a Maracaibo, en
la politica o en el comercio, mds que con lo que afecta a las poblaciones
granadinas; de mode que para los cucutefios son menos conocidas nuestras
leves y nuestra marcha, neinos interesantes nuestras revoluciones y nuesiras
crisis mercantiles, que la legistacion v las fierzas y la marcha de Maracai-
bo.

Asi, si Venezuela se desprendiera del tervitorio de la provincia de Maracai-
ho, de parte de la de Mérida y del de la provincia del Tachira, gue se en-
cuentran en iguales cirennstancias; si nosotras hiciéramos lo mismo con le-
rritorio de la antigua provincia de Santander, y con el de Ocaiia que queda
al oriente de la ciudad de este nombre, enire Salazar v el lugar donde ¢!
Catatumbo deja la Nueva Granada, y se eligiera el Estado Soberano def
Zulia sobre este territorio de tres niil seiscientos (3600) leguas cuadradas,
surcade pov dos caudalosos rios navegables, con puerlos sobre el mar, con
dos climas y todas las producciones y las mds inagotables fuentes de rigue-
za dejdndolo todo bajo la proteccion internacional de las dos republicas,
éstas efecutarian un gran acto de justicia, poniendo a aquellos pueblos en
las condiciones que necesitan para desarvollarse, sin trabas y para marchar
desembarazados a la conquista de su magnifico porvenir®™

* Iuan Besson. Historia del Estado Zulia, tomo I, p. 88-90
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Obviamente, la propuesta del General Herrera, aunque se sustentara en
una racional e histérica percepcion de aquella realidad regional y contara,
posiblemente, con el apoyo y simpatias de la poblacion fronteriza, fue recha-
zada con duras criticas por el gobierno granadino y escuchada, con reaccio-
nes que alcanzaron el escandalo, en la capital de Venezuela. L.os gobiernos
de ambos paises iniciaban una cerrada pugna por definir limites internaciona-
les en aquel espacio.

No obstante, testimonios como el del General Herrera y tantos otros en
que abunda la bibliografia geopolitica colombiana y venezolana permiten
obtener una visidén mas objetiva del proceso, y aportan elementos de analisis
que no deben ser desechados a la hora de tratar de formular v sustentar en la
actualidad proyectos de integracion fronteriza.

Puerto de Maracaibo y comercio con el exterior

Maracaibo habia crecido en los alrededores del puerto, en la orilla norte
de la Bahia. EI terreno ascendia en suaves colinas, permitiendo distinguir
desde las embarcaciones fondeadas en el Lago, los techos de las sucesivas
hileras de las pardas casas bajas que se alineaban a lo largo de las calles prin-
cipales: unicamente sobresalian las torres de las iglesias Catedral, Santa Bar-
bara y San Juan de Dios, las tres parroquias de la ciudad.

La Bahia de Maracaibo, siempre ocupada por algunos buques nacionales y
extranjeros -goletas y bergantines en su mayoria era atrevasada por el cons-
tante ir y venir de las pequefias embarcaciones que navegaban en Altagracia,
La Ceiba o las remotas localidades de San Carlos del Zulia, la Horqueta o los
Cachos.

El muelle, reconstruido hacia 1840, y los alrededores del puerto eran el
centro y pulso de Maracaibo. Desde horas muy tempranas, llegaban del inte
rior del Lago y sus inmediaciones piraguas v lanchas cargadas con café, cue
10s, cacao y panela, productos que en su mayor parte se reexportaban, y con
todo género de frutas, verduras y legumbres para el consumo local. -

El mercado tenia lugar en un gran espacio o plaza que abria entre el
puerto y la Casa de la Aduana. Para una ciudad que dependia casi por com-
pleto del exterior en la subsistencia diaria, ya que sus alrededores eran ex-
tremadamente estériles, la hora del mercado era de suma importancia: fusio-
naba a los diversos estamentos sociales sin distincion de razas, intereses poli-
ticos o posicion economica; y ofrecia el momento propicio para la propaga- -
cién de noticias, novedades y chismes.
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Habia muchisima vida en la gran plaza, tres de cuyos lados estaban ocupa-
dos por edificios bastante importantes. Vendedores de todo lo que es posi-
ble encontrar en los trépicos v qite se necesita para vivir, ofrecian sus mer-
cancias en bodegas o en el mismo suelo, v compradores v curiosos se aglo-
meraban en torno a eflos....

Ef lado marine de la ciudad de Maracaibo offece una impresidn agradable:
a lo largo de una amplisima calle se extienden por el muelle nuevos edifi-
cios en parte bonitos, y las dos plazas mas grandes ya mencionadas y ocu-
padas por casas lindas se abren hacia la playa...

En la parte de la ciudad situada sobre el Lage hay muchisimo movimiento
mientras que las calies angostas y tortuosas que dan a la Hanira son desér-

ticas v abandonadas™

La poblacion de Maracaibo no superaba, a fines de la década de 1830, los
16.000 habitantes. La constituian 80 cuadras: calles de irregular trazado y
- manzanas de intrincada geometria daban testimonio de un secular crecimien-
to anarquico, obra de los caprichos de un desigual terreno que erosionaban,
~en tiempo de Huvias, copiosas avenidas de agua que corrian libremente for-
" .mando anchas cafiadas; o efecto, como habia ocurrido en el sur de la ciudad

" del lento relleno y ocupacion de las orillas del Lago.
: En la parroquia de la catedral se localizaban las casas de habitacion mejor

“edificadas, las Unicas techadas con teja y en ocasion impermeabilizadas con
"chapapote" o brea. En las de Santa Barbara y San Juan de Dios las unicas
construcciones que se destacaban eran las de sus respectivos templos. La
mayoria de las casas eran de bajareque, techadas con enea o palma. La orga-
nizacion espacial eran fiel reflejo de la estructura socioeconémica conforma-
da a lo largo de los siglos.

A acentuar estas diferencias entre los diversos espacios urbanos contribu-
y6 el crecimiento de la actividad comercial que experimenté Maracaibo fina-
lizadas las guerras de independencia. En la parroquia Catedral se establecie~
ron los hombres de negocios y firmas extranjeras. Con su presencia costum-
bre y citadino estilo de la vida —la mayoria procedia de Manchester, Le Ha-
vre, Nantes, Amberes, Filadelfia, Hamburgo y Bremen- reforzaron social y
economicamente al minasculo y débil grupo dirigente local: ocuparon las
mejores casas de la ciudad; se casaron con "hijas de familia", con mas nom-
bre, heredado del periodo colonial, que posicion econdmica; y, paulatinamen-
te, generaron y ayudaron a satisfacer miltiples demandas del naciente sector

N Segun descripe1dn del vinjero alerndn Karl Ferdinand Appun, de mediados del afic 1857, Enla
obra del mismo autor: En los tropicos, p. 303-303
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elitesco que comenzd a preocuparse por cambiar la faz pueblerina de Mara '
caibo. N

Las operaciones de los comerciantes extranjeros se vieron favorecidas por:
la expansion, y durante el segundo tercio del siglo XTX, de! mercado mundi
reactivado por la Revolucién Industrial y el cual combinaba la demanda d
productos agropecuarios, café principalmente, con la captacién de nuevo
mercados para los textiles, maquinarias, etc. A este estimulo externo se afia-
di6 el incremento constante en la importacion de géneros suntuarios y de:
toda especie en una region que, como el resto de Venezuela fascinada por |
apertura de los mercados y el incremento del circulante, abandond casi por.
completo las tareas artesanales y las industrias, y dio inicio a un consumismeo
descontrolado.

De hecho, el comercio local al mayor y con el exterior cayo casi de inme
diato bajo el control extranjero: de veintitrés comerciantes resefiados en |
primera némina localizada en los registros de patente de industria, corres
pondiente al afio de 1832, doce eran extranjeros y ocupaban en exclusividad -
las clasificaciones de "Comerciantes por mayor" y "Comisionistas de ultra-
mar"*. Después de la independencia, no resulto dificil a €uropeos y nortea-
mericanos lograr ese control del comercio. La prolongada tradicion de mo-
nopolio en el manejo del comercio por parte de los peninsulares hizo que, al
huir o ser expulsados durante el periodo de Emancipacién, los puertos vene-
zolanos y sus respectivos mercados pasaran facil y rapidamente a manos de
extranjeros con tradicién y practica mercantil, va familiarizados con las de-
mandas y rutas caribefias y atlanticas por largos afios de pirateria, contraban-
do y a un comercio legal con las posesiones espafiolas.

Los afios de gobierno o predominio paecista les fueron especialmente
provechosos. Ante lo apremiante de las obligaciones contraidas para cance-
lar la deuda externa ocasionada por las guerras de independencia, el Ejecuti-
vo Central debié garantizar un movimiento creciente de las aduanas, unica
fuente de ingresos significativa, La exportacién e importacidn basicamente en
manos extranjeras —se vio con frecuencia favorecida por la exencién del pago
de derechos. De otros privilegios disfrutaron también en retorno de emprésti-
tos de emergencia para financiar las campafias militares del gobierno contra
las varias insurrecciones armadas que se produjeron en este periodo; a veces,

¥ Cfr. "Relacién de los individuos que deben oblener patente en esta capital con arreglo a la
ordenanza de la materia.. ", Maracaibo, 24 de encro de 1832. Archive Histérico del Zulia, afie 1832,
tomo 1, leg, 9
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- estos consistian simplemente en obtener la discreta cooperacion de los ins-
i pectores aduanales. : '

En un primer momento —décadas de 1820 a 1830~ predomind el arribo a
- Maracaibo y exitoso asentamiento de comerciantes y hombres de negocio
" . britAnicos, norteamericanos, franceses e italianos, entre quienes sobresalie-
. ron: Frederic Harris, William Dubs, Alfredo Laussat, A. Mellinet, Alexandre
Boyer y José Antonio Montovio.

A partir de inicios de la década de 1840, lo alemanes se hicieron presentes
en el circuito agroexportador marabino. Las firmas comerciales de HE.
Schmilinsky, Schon & Willink, Minlos Breyer & Cia., Blohm Mecklemburg
& Cia., Riedel Bornhorst y Cia, entre otros, tomaron desde entonces y hasta
fines del siglo XIX el control del comercio regional, el mayorista de Mara-
caibo y las operaciones con el exterior. Para resaltar lo afirmado basta men-
cionar cOmo en el primer semestre de 1872 las firmas alemanas exportaron el
77% (4.134.710 Kgs) del café que salio por el puerto de Maracaibo®

La ascendente posicion alemana en el comercio venezolano y marabino en
particular, ademas de obedecer al dinamismo de sus representantes; se debi6
a la declinante participacion del comercio britdnico™. Aunque la documen-
tacion localizada no permite hacerle un seguimiento y diferenciar cuanto de
ese comercio continu¢ siendo britanico y cuanto y en que progresion se hizo
aleman, las estadisticas oficiales venezolanas son claras al sefialar el creci-
miento constante de la movilizacion mercantil entre Maracaibo y uno de los
principales puertos alemanes, Hamburgo. Los valores exportados hacia este
puerto aumentaron de 15.694 pesos, en el afio econdmico 1844-1845, a
265.803 pesos en el correspondiente de 1859-1860; y los importados de
6.971 para 1843-1844 a 186.295 pesos en 1859-1860%".

La apabullante irrupcion del comercio alemén en el circuito agroexporta-
dor origind en los comienzos un natural ambiente de incomodidad entre
quienes en décadas anteriores habian logrado controlar el circuito: se veian,
ahora, desplazados en la conduccion de la economia, y peligraba su desem-
pefio como sector dirigente en la marcha social, politica y cultural de Mara-
caibo v su region.

Tal estado de animo y preocupaciones alcanzo el maximo de su climax, en
1855, a traves de un pasquin que circuld en la ciudad: luego de un ponderado

*7 Archive Histérico del Zalia, afio 1872, tomo 3, leg. 6

¥ Cfr George E. Carl, First Among Equals: Great Britain and Venezuela 1810 — 1918, pag. 78
o Y . R .

¥ Memorias de Hacienda correspondientes a [os afios mencionados
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e interesante analisis sobre los cambios operados en la comunidad y en los
negoctos a raiz de arribo aleman, proponian una movilizacidon popular para
expulsarlos del pais®.

Posteriormente, se produjo un gradual acercamiento entre el sector diri-
gente tradicional y los alemanes, motivado por circunstancias que escapan a
la temética y periodo de este articulo*'; juntos suscribieron el capital que
impulsé el crecimiento del Banco de Maracaibo (la banca privada mas anti-
gua del pais) y compartieron la direccion de la Camara de Comercio de la-
ciudad.

Testimonios de importantes miembros de la sociedad marabina, escritos
en momentos en que Alemania se veia envuelta en la Primera Guerra Mun-
dial, dieron fe de la importancia que habia tenido para la consolidacion de la
economia comercial marabina la llegada e integracién de los alemanes™.

Coincidiendo con aquellas dos distintas oleadas de inmigracién y comer-
cio, se aprecian igualmente dos diferentes momentos en la caracterizacion
general de las relaciones mercantiles del circuito agroexportador con el exte-
rior.

Durante la década de 1830, la comunicacidn mas frecuente de Maracaibo
se dio con los puertos norteamericanos de Nueva York y Filadelfia, Liver-
pool y Santo Tomés. El principal comprador de la produccidn de la regién
marabina era Norteamérica. En cambio, la Gran Bretafia se destaco para
estos afios como el maximo proveedor de la region®.

El mercado inglés, favorecido en sus tratados con Venezuela por la clau-
sula de "la nacion mas favorecida”, y por el apoyo irrestricto de los gobier-
nos oligarcas, prevalecié sobre el de los demds paises durante la primera mi-
tad del siglo XIX. Hacia 1848, veinticuatro firmas independientes britanicas
mantenian operaciones de importacion y/o exportacion en territorio venezo-
lano.

Un tratado de esta naturaleza, sin embargo, era especiatmente provechoso

a la Gran Bretafia por que este pais era el principal productor de mamifac-
turas y transportador del mundo; y, libre de tarifas discriminatorias, ella

“ "AL PUEBLO, AL GOBIERNO, AL CONGRESO, A LOS COREANOS Y A LA TURBA
ALEMANA". Maracaibo, 16 de marzo de 1855. Archivo General de la Nacior, Seccion del interior
v Justicia. afio 1853, tomo DILIV, fol 3-4

“ Cfr. Arlene Urdaneta Quintero, El Zulia en ¢l septenio de Guzman Blanco

“ Cfr. Octavio Hemandez, Pro Germana Celonia

@ "Registro de las licencias de navegacion otorgadas a los buques mayores que entran al puerto de
Maracaibo". Archive Histérico del Zaulia, afio 1830, tomo 2, leg. 2; afio 1838, tomo 12, lep. 3
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pudo abastecer el mercado grancotombiano (v posteriormente el venezola-
no en particuiar) con productos industriales mas rdpidamente y a mds bajo
costo que los competidores... Asi Gran Bretfaiia pudo convertirse en ef gri-
mero entre los iguales en su intercambio comercial™.

Las importaciones directas del puerto de Liverpool, mas las realizadas a
través de la colonia britanica de Jamaica, alcanzaban el 23% de las corres-
pondientes al puerto de Maracaibo. Si a €stas se le suman las que procedian
de Santo Tomas y Curazao —fundamentales y casi exclusivos puertos de tras-
bordo del mercado britanico— representaban un 71% del total de las intro-
ducciones, sin ponderar el comercio clandestino o de contrabando, princi-
palmente inglés, efectuado a través de la Peninsula de la Guajira®.

Para la Region Marabina,estos nuevos contactos comerciales estimulados
por los britanicos y sus representantes en el puerto, incidieron deﬁnitivamen—
te en una mayor explotacién y extraccion de los productos agropecuarios a
las Antillas, algunas naciones europeas y los Estados Unidos.

PUERTOS EXTRANJERCS DE DONDE PROCEDE EL
COMERCGIQ DE IMPQRTACION DE LA ADUANA DE
MARACAIBO ARQ ECONOMICO 1836-40

LIVERPGOL
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- SEGUN SU vaLOR

= ANTILLAS, BALTIMORE, B0STON
CAMPECHE, CARTAGENA HAYRE, VERACRUZ

FUENTE: AGN, 8EC. HACIERDA, 1839

Maracaibo, al igual que el resto de las provincias venezolanas, se vio
inundada por los textiles y otros productos industriales de procedencia bri-
tanica, cuya facil obtencion y bajo costo contribuyeron a retrazar el estable-
cimiento de industrias de importancia e incrementaron un género de depen-
dencia que fue determinante en el futuro del pais.

' George E. Carl, Ob, cit., p. 28
* Sirnilares conclusiones anota George E. Carl, Ob, cit., p. 43
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PUERTOS EXTRANJEAQS A DONDE SE DIRIGE EL
COMERGIO DE EXPORTACION DE LA ADUANA DE
MARACAIBO ARG ECONOMICO 1839-1840
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Al tiempo que las exportaciones britanicas a Venezuela aumentaban en
forma sustancial, las venezolanas a la Gran Bretafia nunca alcanzaron a pa-
gar lo que se adquirfa. Los productos venezolanos no podian competir en
precio con sus similares extraidos de las colonias britanicas en el Caribe y
Asia, que caian bajo una obvia tarifa colonial de preferencia,

Con el impulso del capital Yy negocios alemanes, notorio especialmente
desde principios de la década de 1850, la actividad comercial del circuito
agroexportador marabino se incrementd sensiblemente. La Aduana de Mara-
caibo pasé de un cuarto rango al segundo, ya para el afio de 1860, multipli-
cando por ocho el valor de los capitales movilizados, mientras el resto de las
principales aduanas del pais se mantenian dentro de los pardmetros iniciales
de la década de 1830%

Conforme avanzé el segundo tercio del siglo XIX, la navegacion mayor
desde Maracaibo hacia las Antillas y otras localidades del litoral caribefio
continental disminuyé drasticamente a favor de Ia comunicacion directa con
los puertos europeos o norteamericanos; tan so6lo Curazao mantuve e incre-
mento sus nexos con Maracaibo. En cuanio a la bandera bajo la cual se
efectuaba la navegacién con el Caribe y el Atlantico, para fines del segundo

46 . . . . .
Memorias de hacienda correspondientes al periodo meneionado
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- tercio del siglo XIX Holanda se destacd como lider en la navegacion transo-
ceanica®’ _ ,
<~ Norteamérica se consoliddé como el principal proveedor de 1a region ma-
.rabina en cuanto a productos industrializados y manufacturados; del puerto
~de Nueva York procedian mas de la mitad de las importaciones, y hacia alla
se dirigian también la mayor parte de las exportaciones, Nueva York se
" constituyo, de esta manera, en el gran mercado redistribuidor de la economia
" . agroexportadora e importadora del circuito marabino hacia localidades como
‘Hamburgo, Marsella, Burdeos y Liv\erpool48 :
CAPITALES IMPORTADOS ¥ EXPORTADCS POX

LAS PRINCIPALES ADUANAS VENEZOLANAS EN
LOS ARQS ECONOMICOS QUE SE EXPRESAN
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Pero el escenario de operaciones inmediato, aquél con el cual las principa-
les firmas comerciales de Maracaibo se entendian continuaba en el Caribe:
alli convergian los intefmediarios que representaban a las casas europeas y
norteamericanas, y los comisionistas residenciados en el puerto de marabino
y en Cucuta. Asilo prueba un somero analisis realizado al "Registro de Pasa-
portes ", correspondiente a los afios de 1850 a 1857, donde quedaron asen-
tados los nombres, nacionalidad. profesion y procedencia de los pasajeros
que arribaron al puerto® o

" "Registro de las licencias de navegacion para el extranjero v demis puntos luera de barra que ha
expedido esta gobemacion desde el afio de 1856 o 1857". Archive Historico del Zulia, afio 1856,
tomo Y, leg. 11, fol 16-21 ,

® Cfr. Memorias de Hacienda correspondiente al periodo
* Archivo Historico del Zulia, afio 1837, tomo 2. leg. 12
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Consideraciones Finales

Dentro de este espacio historico, cuya sociedad circulaba y se comunicaba
através y a lo largo de la extensa red del circuito agroexportador, Maracaibg
se aftanzd progresiva y definitivamente como centro nodal, dinamizador
coordinador y distribuidor de sus flujos econdmicos; liderizé al sector diri:
gente regional y se impuso como Capital, mas alld de sus estrictas funciones
administrativas. Maracaibo fue el punto donde engranaron el circuito interior
regional con ¢l externo internacional. Su privilegiada ubicacién la convirtio
en el principal puerto del Lago, y en uno de los. méas importantes del Caribe;
con la peculiaridad, por demas de ser puerto fundamental para dos paises:
Venezuela y Colombia.

Este proceso, cuyo origen y expansion inicial quedan resumidos, se defi-
ni6 durante las décadas de 1830 a 1860 y prepard la etapa de consolidacion y
fraguado del Circuito agroexportador.

En el presente articulo se evidencia como, anteriormente a las fechas indi-
cadas hasta el presente por la historiografia econémica Venezolana, para
mediados del siglo XIX ya se habia definido y desarrollado en el occidente
del pais un circuito agroexportador de tanta significacién como los que ope-
raban en torno a los dos puertos ejes de la regién norcentral, La Guajira y
Puerto Cabello. Ademas de las estadisticas sobre produccion y exportacion
que se mencionaran, el sélo hecho de la presencia alemana ya seria un indi-
cador a tomar en cuenta para valorar la importancia que empezaba a cobrar
la region en términos de su aprovechamiento econémico como suministrado-
ra de productos agropecuarios y mercado para los bienes industrializados
EUropeos.

De similar o mayor interés para la comprension del proceso historico re-
gional y su articulacion con el global venezolano resulta reconstruir e inter-
pretar los efectos que pudo originar el crecimiento del Circuito agroexporta-
dor marabino sobre el conjunto social, en términos del fortalecimiento de la
élite mercantil y financiera, la aparicion de enclaves extranjeros, la concre-
cion de las tradicionales tendencias autonémicas en movimientos abiertamen-
te separatistas, la profundizacién de las contradicciones entre el centro nodal
en expansion y el hinterland explotado, etc. Tales efectos, que se patentizan y
tienden a incorporarse estructuralmente durante un periodo de mediana du-
racion, sefialan lo especifica del proceso regional; se constituyen en valiosos
indicadores para el analisis de la Historia de Venezuela tratada metodologi-
camente hasta el presente como una totalidad amorfa, esculpida a imagen y -
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mejanza de la historia de la region norcentral o a la mas salpicada de da-
os inexactos sobre el resto del pais .

" 'T.as escasas relaciones y operaciones de intercambio de la Regidn marabi-
,a con el resto de las venezolanas refuerzan la hipétesis de la existencia para
ste periodo no de una sino de varias Venezuelas agroexportadoras, por de-
finir de algun modo la fuerza de la multiplicidad regional que privaba sobre
otra unidad mayor de idéntico signo.

. No solo en lo econémico es perceptible la especificidad de la Region Ma-
bina. La estructura agraria que la dinamizé no fue explotada, como ocurria
“en el centro y otras regiones del pais, por una clase latifundista (inexistente
.n un sistema productivo que descansaba en pequefias propiedades con em-
“pleo de mano de obra familiar) sino por la misma élite comercial, mayormen-
“te extranjera, que desde Maracaibo o a través de sus representantes locales
“financiaba y compraba los frutos, imponia el interés sobre los préstamos,
decidia a quien comprar y estaba en capacidad de fijar los precios.

Esta realidad socioecondmica debe ser tomada muy en cuenta cuando se
© estudien la vida politica regional y los efectos sobre ella de ia lucha por el
" poder que protagoniza la clase dirigente caraquefia a lo largo del siglo XIX:

los intereses encontrados de.comerciantes y cosecheros las motivaron en la
- region norcentral del pais; para la Region marabina, donde los cosecheros
quizas no llegaran a definirse totalmente como clase y por ende a presentar
un frente comun a los comerciantes marabinos, se hace necesario prescindir
de las matrices explicativas empleadas por la historiografia tradicional e in-
tentar nuevas interpretaciones mas acordes con la especificidad de su proce-
so historico.
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